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Aufgabentrager entwickelt
mit dem NVP seine
Planungsvorstellungen zur
Entwicklung des OPNV
(inkl. Finanzierungserfordernisse)

~Spannungsfeld" der
strategischen
Ausrichtung und
Inhalte eines

Nahverkehrsplans
Steuerungsinstrument Vergabeinstrument
Aufgabentrager lenkt und Aufgabentrﬁ_ger defipiert, im
kontrolliert mit NVP Vorgriff auf die

Vorabbekanntmachung, die von

2 (DAl A L (AT 1 ihm gewollte OPNV-Qualitit

Verkehrsdurchfiithrung
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Arbeitspakete und Meilensteine (1)

Bilanzierung des NVP 2005
| Z

Bestandsanalyse

v

Verkehrspolitische Zielsetzungen

= Meilenstein
(Bestatigung als Grundlage fur nachfolgende Bearbeitung)

Anforderungsprofil — Qualitats- und Mindestbedienungsstandards

= Meilenstein
(Grundlage flr nachfolgende Starken-Schwachen-Analyse)

W
Starken-/ Schwachen-Analyse
s

Prognose/ Prognose-Nulifall
B 0000
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Arbeitspakete und Meilensteine (2)

Erarbeitung der zwei Planfalle
= Meilenstein
v
v

Berechnung der zwei Planfalle

Bearbeitung der weiteren NVP-Bausteine, insbesondere

Barrierefreiheit
Infrastruktur
Intermodale Schnittstellen

Tarifstruktur

2

MaBnahmen- und Handlungskonzept
= Meilenstein
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Handlungsfelder im NVP

Produkte,
Netz und
Angebote im
OPNV

Infrastruktur/
Barriere-
freiheit

Handlungsfeild I
Handlungsfeld 11
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Sicherheit und
Service

Intermodale
und multi-
modale
Angebote

Fahrgast-
information
und Vertrieb

Handlungsfeld IV
Handlungsfeld V
Handlungsfeld VI
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HRO: Paradigmenwechsel in der Nahverkehrsplanung

Handlungserfordernis im NVP:

Zukunftsfahige Strategie zur Bereitstellung eines leistungs-
fahigen OPNV im Stadtgebiet Rostock und auch im Stadt-

Umland-Verkehr!
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Zentrale Fragestellungen HRO

Mit welchen Strategien kann die Gewinnung neuer
Fahrgaste realisiert werden, um das Modal-Split-Ziel
(z.B. MOPZ: + 1%-Punkt auf 18%) erreichen zu konnen?

Muss die Leistungsfahigkeit des OPNV-Systems erhoht
werden, um die Fahrgastmengen infolge der absehbaren
Struktur- und Bevolkerungsentwicklung befordern
zu konnen?

Wenn ja, welche MaBBnahmen sind dafur erforderlich?

= Prufung: Mit welchen MaB3nahmen kann der
hochste Nutzen fur Klimaschutz, Mobilitat und
Stadtentwicklung erreicht werden?
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Zentrale Fragestellungen LRO
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Eckpunkte der Zeitplanung

e April 2019: Auftaktveranstaltung

e I. Quartal 2020: Verkehrspolitische Zielsetzung
(Gremienbeschliisse)

e IV. Quartal 2020: Vorlage des Vorentwurfes

e IV. Quartal 2020: Beteiligung der Gemeinden und der
Trager offentlicher Belange

e I. Quartal 2021: finale Bearbeitung
= beschlussreifer NVP-Entwurf

e II. Quartal 2021: Sitzungen der Arbeitsgruppen, OPNV-
Beirat, NVP-Forum HRO und Ausschiisse

e IV. Quartal 2021: Gremienbeschliisse
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Die bundesweit durchgefiihrte Mobilitatsuntersuchung
~Mobilitat in Deutschland 2017" erlaubt eine belast-
bare Einschatzung zu aktuellen Entwicklungen und
Trends im Mobilitatsverhalten.

* infas Institut fiUr angewandte Sozialwissenschaften GmbH Bonn; in Kooperation mit: Deutsches Zentrum fur Luft-
und Raumfahrt e. v. Berlin, IVT Research GmbH Mannheim und infas 360 GmbH Bonn: Mobilitat in Deutschland -
MiD, Ergebnisbericht; Studie fir Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur; Bonn 2019
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Modal-Split - Verkehrsmittelwahl
(Anteil Hauptverkehrsmittel*)

Verkehrsmittel Gesamt Landliche | Regiopole | Metropole
(Deutschland) Region + (Deutschland)

(Deutschland) | GroBstadt
(Deutschland)

OPNV+SPNV 10% 6% 5% 12% 20%
MIV-Fahrer 43% I 429% I 56% 37% 28%
MIV-Mitfahrer 14% I 14% I 15% 13% 10%
Zu FuB 22% I 24% I 17% 24% 27%

Fahrrad 11% I 14% I 7% 14% 15%

Hinweis: In der HRO Modal-Split-Anteil des OPNV 17% (SrV 2013).

~Landliche Region™ = Untergruppe , kleinstadtischer, dorflicher Raum"

* infas Institut fir angewandte Sozialwissenschaften GmbH Bonn; in Kooperation mit: Deutsches Zentrum fur Luft-
und Raumfahrt e. v. Berlin, IVT Research GmbH Mannheim und infas 360 GmbH Bonn: Mobilitat in Deutschland -
13 MiD, Ergebnisbericht; Studie fir Bundesministerium flir Verkehr und digitale Infrastruktur; Bonn 2019
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Modal-Split — Verkehrsmittelwahl
(Anteil Hauptverkehrsmittel*; Durchschnitt Deutschland)

e OV erreicht in Metropolen 20% Modal-Split-Anteil,
in GroBBstadten dagegen nur 12% und im landlichen Raum
sogar nur 5%

e Pkw ist (auBBerhalb der Metropolen) das dominierende
Verkehrsmittel der Alltagsmobilitat (Wege durch Pkw-Fahrer
plus Mitfahrer: Metropolen 38% <> landlicher Raum 71%)

e in M-V ist die Autonutzung ggu. anderen Flachenlandern
(noch?) geringer ausgepragt

e OV besitzt dagegen in M-V den geringsten Wert aller
Bundeslander

* infas Institut fir angewandte Sozialwissenschaften GmbH Bonn; in Kooperation mit: Deutsches Zentrum fur Luft-
und Raumfahrt e. v. Berlin, IVT Research GmbH Mannheim und infas 360 GmbH Bonn: Mobilitat in Deutschland -
14 MiD, Ergebnisbericht; Studie fir Bundesministerium flir Verkehr und digitale Infrastruktur; Bonn 2019



Mathias plan mobll

:‘.' Schmechti k
_lm Mobilitatsverhalten sind erkennbar? Nahverkemmsultg "I C Ll.l

Verkehrsmittelwahl ausgewahliter Altersgruppen
(Anteil Hauptverkehrsmittel*; Durchschnitt Deutschland)

Verkehrsmittel Gesamt Junge Erwachsene Senioren Hochbetagte
(Deutschland) | Erwachsene | in Familien- | (65-74 Jahre) | (> 80 Jahre)
(18-29-Jahre) phase
(40-49 Jahre)
OPNV+SPNV 10% 17% 8% 7% 11%
MIV-Fahrer 43% 42%0 599% 459%0 32%
MIV-Mitfahrer 14% 11% 7% 13% 16%
Zu FuB 22% 19% 17% 259% 34%
Fahrrad 11% 11% 10% 11% 8%

* infas Institut fir angewandte Sozialwissenschaften GmbH Bonn; in Kooperation mit: Deutsches Zentrum fur Luft-
und Raumfahrt e. v. Berlin, IVT Research GmbH Mannheim und infas 360 GmbH Bonn: Mobilitat in Deutschland -
15 MiD, Ergebnisbericht; Studie fir Bundesministerium flir Verkehr und digitale Infrastruktur; Bonn 2019
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Verkehrsmittelwahl ausgewahlter Altersgruppen#*

e der OV-Anteil ist bei den 10-19-J3hrigen am stirksten
(23%), gefolgt von den 20-29-Jahrigen (17%)

e die OV-Nutzung der (,,jungen™) Senioren liegt im Niveau der
mittleren Altersgruppen (jeweils rund 8% Modal-Split-Anteil im
Bundesdurchschnitt)

e in den mittlere Altersgruppen (Familienphase) ist die
Autonutzung am hochsten (rund 65%)

e bei den Hochbetagten ist die OPNV-Nutzung leicht hoher
(11%), der Pkw zeigt aber auch in dieser Altersgruppe eine
hohe Bedeutung (32% der Wege durch Selbstfahrer)

* infas Institut fir angewandte Sozialwissenschaften GmbH Bonn; in Kooperation mit: Deutsches Zentrum fur Luft-
und Raumfahrt e. v. Berlin, IVT Research GmbH Mannheim und infas 360 GmbH Bonn: Mobilitat in Deutschland -
16 MiD, Ergebnisbericht; Studie fir Bundesministerium flir Verkehr und digitale Infrastruktur; Bonn 2019
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Wie hat sich die Mobilitat in den letzten Jahren entwickelt?
(bundesweite Entwicklungen der letzten 15 Jahre*)

o ,Mobilitatsquote" ist (leicht) gesunken
(Rlckgang insbesondere bei Kindern und Jugendlichen sowie in
Haushalten mit niedrigem 0konomischen Status; Anstieg dagegen
insbesondere bei Senioren)

e in den Metropolen geht der Pkw-Besitz leicht zurick, im
landliche Raum nimmt er dagegen signifikant zu

e der Trend zum Zweit-Pkw in mittelalten und alteren
Haushalten pragt den Pkw-Zuwachs

e Filhrerschein-Anteil ist in der Altersgruppe der unter
30-Jahrigen ggu. friheren Generationen erkennbar geringer

e bei den alteren Frauen ist dagegen der Fuhrerscheinbesitz
stark gestiegen

* infas Institut fir angewandte Sozialwissenschaften GmbH Bonn; in Kooperation mit: Deutsches Zentrum fur Luft-
und Raumfahrt e. v. Berlin und IVT Research GmbH Mannheim: Mobilitat in Deutschland - MiD, Zeitreihenbericht
2002 - 2018 - 2017; Studie fir Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur; Bonn 2019
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Wie hat sich die Mobilitat in den letzten Jahren entwickelt?
(bundesweite Entwicklungen der letzten 15 Jahre*)

e in urbanen Raumen geht die Bedeutung des Autos zuriuck,
in sehr landlichen Regionen nimmt seine dominierende
Rolle weiter zu

e OPNV wird in Metropolen und tlw. auch in GroBstidten
starker in Anspruch genommen

e Fahrrad wird haufiger als friither und auf langeren Strecken
genutzt

e Senioren mit wachsender Automobilitdat, besonders
erheblich in den hoheren Altersgruppen

¢ in Haushalten mit hohem okonomischen Status ist der
Pkw-Fahrer-Anteil zurickgegangen, dagegen steigt die
Fahrradnutzung
* infas Institut fir angewandte Sozialwissenschaften GmbH Bonn; in Kooperation mit: Deutsches Zentrum fur Luft-

und Raumfahrt e. v. Berlin und IVT Research GmbH Mannheim: Mobilitat in Deutschland - MiD, Zeitreihenbericht
18 2002 - 2018 - 2017; Studie fir Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur; Bonn 2019
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Grof3stadte - Risiken

e In den ,Wachstumsstadten™ sind die Fahrgastzahlen
massiv angestiegen. Die OPNV-Systeme stehen dort aber
haufig auch an der Grenze ihrer Leistungsfahigkeit.

e OPNV-Infrastrukturvorhaben sind, bedingt durch fehlende
Burgerakzeptanz, nicht immer sofort umsetzbar. Auch sind
die Baukosten merklich gestiegen. Die Realisierung von
Vorhaben dauert haufig wesentlich langer als geplant.

e Der verkehrsplanerische ,,Kampf" um die immer mehr
begrenzten Flachen im StraBenraum nimmt spurbar zu.
Die zunehmende Fahrradnutzung und der Ausbau der
Radinfrastruktur geht manchmal auch zulasten des OPNV.
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Grof3stadte - Chancen

e Das kommunale Handeln zur CO,-Reduzierung fuhrt
vielerorts zu einem Ideen-Wettbewerb um (schnell)
wirksame Losungen.

e Der OPNV erlebt vor diesem Hintergrund eine spiirbare
~Renaissance" in der offentlichen Wertschatzung.

e Der Busverkehr gewinnt zur kurzfristigen Losung von
verkehrlichen Problemen wesentlich an Bedeutung, da er
schnell und flexibel einsetzbar ist.

* Die sukzessive Veranderung des Mobilitatsverhaltens
- weg vom Auto, hin zu OPNV und Fahrrad - ist vorrangig
in Metropolen und in Universitatsstadten spurbar.

e Der Berufsverkehr hat in den letzten Jahren, bedingt
durch die Schaffung von Arbeitsplatzen, merklich
zugenommen. Hier konnte der OPNV nennenswerte
Zuwachse erzielen.

21 BT
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Trend 1: OPNV wird leistungsfihiger gemacht!

Beispiel: Leipzig
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Trend 2: Infrastruktur wird modernisiert!
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Beispiel: Hamburg
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Trend 3: OPNV wird konsequenter bevorrechtigt!

Beispiel: Monchengladbach
24
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Trend 4: OPNV wird im Angebot differenzierter!
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Beispiel: Miinchen
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Landlicher Raum - Risiken

e Die Verkehrsunternehmen leiden zunehmend unter
Fahrermangel.

e Im Gegensatz zu fruheren Generationen sind gerade im
landlichen Raum die Senioren in ihrer Mobilitat durch eine
hohere Autoaffinitiat und durch eine geringere OPNV-
Nutzung gepragt.

e Der Trend ,Weg vom Auto, hin zu OPNV und Fahrrad" ist
im landlichen Raum (noch) nicht so erkennbar wie in den
GrofB3stadten.

e Anforderungen von Kundengruppen an den OPNV wandeln
sich und sind sehr unterschiedlich zwischen den einzelnen
Kundengruppen.

e Technik- und Innovationseinsatz als Chance, aber nicht
immer vom Kunden gewiinscht.

26 - s
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Landlicher Raum - Chancen

e Technik- und Innovationseinsatz als Chance

e Die Frage der Sicherung der Mobilitat ohne Auto steht
mittlerweile vielerorts starker im Mittelpunkt der Debatte
als noch vor wenigen Jahren.

e Es mussen neue Spielraume fur Aufgabentrager und
Mobilitatsunternehmen gefunden werden (rechtliche
Rahmenbedingungen, Ausnahmeregelungen, Finan-
zierungsmodelle, etc.) - mehr Mut zum Ausprobieren.

e Viele Mobilitatsprojekte mit guter Praxis bundesweit, in
unterschiedlicher Ausgestaltung und Dimension, mit dem
Potenzial zur Ubertragung auf den Landkreis Rostock.

e Vielfaltige, ausdifferenzierte Forderlandschaft mit guten
Erfolgschancen im Bereich Verkehr und Mobilitat.

27 Bl
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Trend 1: Premlumangebote im Stadt-Umland-Verkehr!
"'u,‘ . i

ERVM SchnellBus

Ihr Ziel ist unser Weg

<
Beispiel: Miinsterland
28
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Trend 2: Konzentration auf starkes Netz mit
intelligenter Zufuhrung

Starkes Liniennetz

Untergeordnetes
Liniennetz

FlachenerschlieRung

Quelle: eigene Darstellung
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Trend 3: Intermodal, multimodal, mikromobil

Standort - . Zielort
({ " ™ ‘. {-i ¢ . &£ € £
| ” J \ ‘ . I .
private ‘ ” 0 i ‘ g ntliche ¢ :
Mobilititsstation offentliche/” tliche private )
Mobilititéstation Mobilitatsstation Mobilititsstation

==

Quelle: eigene Darstellung

Quelle: rmv.de Quelle: eigene Darstellung Quelle: haz.de Quelle: eigene Darstellung
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Trend 4: Projekte initiieren und ausprobieren

N
Eher klassisch @‘T P;‘

institutionell ,\, 4 Anrufsammeltaxi

verortete Projekte

Fahrtenangebots auf
einzelne Tage

ﬁ: e Biindelung des
sf

_. pq
° n
W

¢ 'c.

Biirgerbus / Biirgermobil

Mitfahrnetzwerk
Rein
ehrenamtliches
Engagement a0 45 Dorfauto/privates
_. C AA Carsharing

Quelle: eigene Darstellung
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Trend 5: Infrastruktur - Mobilitatsstationen

U-Bahnhof (P+R)
Garching-Hochbriick

Beispiel: Landkreis Miinchen
32

Ausbau der Infrastruktur,
insbesondere Schnittstellen zu
. ergdnzenden Mobilitidtsangeboten

' Erhdhung der Erreichbarkeit des
OPNV-Systems

Modularer Ausbau des Systems
 (Park+Ride, Bike+Ride, Carsharing,
Fahrradverleihsystem...)

Zu klaren

Standorte?

* Integration welcher Module?
* Betrieb und Finanzierung?

& .
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Zielsetzungen gelten grundsatzlich fiir den gesamten
Nahverkehrsraum (Leitsatz jeweils hinterlegt).

Zielsetzungen sind hinsichtlich ihrer Giiltigkeit im Leitsatz 4
in drei Teilraumen differenziert:

e Verkehre im Gebiet der Hanse- und Universitatsstadt

Rostock (Aufgabentrager: Hanse- und Universitadtsstadt Rostock;
Leitsatz Hellblau hinterlegt)

o Stadt-Umland-Verkehr Rostock (gemeinsame Zustandigkeit
der Aufgabentrager: Hanse- und Universitatsstadt Rostock und

Landkreis Rostock im OPNV sowie Land fiir SPNV; Leitsatz Hellrot
hinterlegt)

e Verkehre im Gebiet des Landkreises Rostock
(Aufgabentréager: Landkreis Rostock; Leitsatz Hellgrin hinterlegt)
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Leitsatz 1: Nahverkehrsplanung konsequent am
Leitgedanken ,,Eine Region - ein Fahrplan - ein Tarif
— ein Fahrschein™ ausrichten!

e OV in der Regiopolregion Rostock in hoherer Qualitit
weiterentwickeln

e der Verbundgedanke soll zukiinftig noch starker im Mittel-
punkt des Handelns stehen

e Handlungsmoglichkeiten der Digitalisierung sind zur Starkung
des Verbundes bestmoglich zu nutzen (E-Ticketing, digitale
Fahrgastinformation usw.)

35
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Leitsatz 2: Konkurrenzfihigkeit des Offentlichen
Verkehrs gegenuber dem MIV in den potenzial-
starken Raumen weiter verbessern!

» strategische Zielsetzung: signifikante Erhohung des Anteils
des OV im Mobilitatsgeschehen (sog. ,,Modal-Split")

e Fahrgast muss im Mittelpunkt allen Handelns stehen

e Realisierung der Modal-Split-Zielsetzung ist in der raumlichen
Struktur des gesamten Nahverkehrsraums differenziert zu
betrachten

> Stadtverkehr Rostock, Stadtverkehre im Landkreis,
Stadt-Umland-Verkehr Rostock und SPNV-Netz:
= wesentliche, ggii. dem Wert fiir den Gesamtraum uber-
durchschnittliche Erhohung des Modal-Split-Anteils

> periphere Raume:
= Stabilisierung des heute erreichten Anteils bzw.
Verhindern eines merklichen Ruckgangs

36 TR
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Leitsatz 2: Fortsetzung

Differenzierung des OV-Systems bzgl. der MIV-Konkurrenz-
fahigkeit in drei Stufen

» Systemstufe 1: OV als Konkurrenzsystem zum MIV in Gebieten
und Relationen mit sehr hoher Verkehrsnachfrage
(Stadtverkehr Rostock, Stadt-Umland-Verkehr sowie radiale Achsen
aus der Region mit sehr hoher Verkehrsnachfrage (insbes. SPNV))
= OV ist planerisch ggii. MIV zu bevorzugen

» Systemstufe 2: OPNV als Alternativsystem zum MIV in
Gebieten und Relationen mit mittlerer bis hoher
Verkehrsnachfrage (Mittelzentren, Hauptachsen innerhalb des
Landkreises Rostock (insbesondere in Ausrichtung auf die
Mittelzentren), nicht zur Stufe 1 gehdrende Achsen mit Ausrichtung
auf das Oberzentrum, periphere Randbereiche Stadtgebiet HRO)

e Systemstufe 3: OPNV als Grundversorgung in Gebieten und
Relationen mit sehr geringer bis geringer Verkehrsnachfrage
(Iandlicher Raum (nicht durch Stufen 1 und 2 abgedeckte Relationen,

Achsen und Gebiete)) D
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Leitsatz 3: Offentlichen Verkehr als hierarchisch
abgestuftes System gestalten!

SPNV/
S-Bahn,
StraBBenbahn

Regionales Hauptbusnetz
im Stadt-Umland-Verkehr,
Stadtbusverkehr Rostock,
Stadtbusverkehre im
Landkreis Rostock

Regionales Hauptbusnetz, Fiahren,
Erganzungsbusnetz,
Lokale Buslinien/ Bedarfsverkehre
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Leitsatz 3: Offentlichen Verkehr als hierarchisch
abgestuftes System gestalten!

e OV-System ist als integriertes und hierarchisch abgestuftes
Netz mit differenzierten Verkehrsaufgaben zu starken und
weiterzuentwickeln

o Systemvorteile des schienengebundenen Verkehrs (SPNV und
StraBBenbahn) sind fur die leistungsfahige, schnelle und
komfortable Beforderung der Fahrgaste umfassend zu nutzen

e Verknupfungen zwischen den Angebotsebenen sind unter
Nutzung der Systemvorteile der einzelnen Verkehrstrager
bestmoglich zu gestalten

e Nahverkehrsraum-iibergreifende Verkehrsbeziehungen sind zu
beriicksichtigen und, wo sinnvoll, in Abstimmung mit den
Nachbaraufgabentragern auszubauen

e Busbahnhof am Hauptbahnhof in Rostock ist in seiner Funktion
als Verknuipfungspunkt des regionalen und stadtischen OPNV
zum Fernverkehr und SPNV zu sichern und zu starken

#
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Leitsatz 4: OPNV riaumlich differenziert in Ausrich-
tung auf die unterschiedlichen, auch gegensatzliche
Potenziale und Bedarfe entwickeln!

Leitsatz 4.1: Hanse- und Universitatsstadt Rostock:
Leistungsfahigkeit des OPNV sichern und Stadtent-
wicklung flankieren!

Verbesserung der verkehrlichen Wirksamkeit des StraBenbahn-
systems:

e Prioritdt hat die Sicherung der Leistungsfihigkeit des OPNV-
Systems
Kriterien ,Leistungsfahigkeit™
- Beforderungskapazitaten (FahrzeuggroBBe und Taktdichte)
- gesamte Tur-zu-Tur-Reisezeit zwischen Start und Ziel
- Zuverlassigkeit des OPNV-Systems

e StraBlenbahn ist in der Entwicklung der Verkehrssysteme
gegenuber dem MIV zu bevorrechtigen
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Leitsatz 4.1: Fortsetzung

e besondere Bedeutung kommt dem OPNV, insbesondere der
StraBenbahn, bei der Entwicklung neuer, potenzialstarker
Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkte zu (Anspruch: frithzeitig
Gestaltung des Mobilitidtsverhaltens zugunsten des OPNV)

e vorsorgender Erhalt der StraBenbahn-Infrastrukturen hat
weitgehend Investitionsvorrang vor dem Netzausbau
(Abwagung des Grundsatzes bei Neubaustrecken in neue Stadtteile)

o Stadtverkehrsfunktion der S-Bahn und der Regionalbahn ist
durch die Einrichtung von weiteren Haltepunkten zu starken

e Hauptlinien im Busnetz, die in ihrer Verkehrsfunktion und
ihren Nachfragepotenzialen einer StraBenbahnverbindung
nahekommen, sind als hochwertige Buslinien zu entwickeln

e Prifung weiterer Tangentiallinien (neue Direktverbindungen)

e verstirkte Ausrichtung des OPNV auf Tourismusbelange
(Beachtung der in der Tourismuskonzeption 2022 verankerten

.; Handlungsschwerpunkte) B
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Leitsatz 4.2: Im Stadt-Umland-Verkehr attraktive
Angebote fur Pendler sichern und ausbauen!

o Stadt-Umland-Verkehr Rostock soll eine starkere Rolle zur
Reduzierung des MIV im Pendlerverkehr iibernehmen

e Forcierung des Ausbaus von Hauptbuslinien mit erkennbaren
Wachstumspotenzialen als wahrnehmbares Qualitatsprodukt

e an SPNV-Zugangsstellen Park-and-Ride und Bike-and-Ride-
Angebote sowie an den Hauptbuslinien Bike-and-Ride-
Angebote angebotsorientiert auszubauen bzw. errichten
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Leitsatz 4.3: Im Landkreis raumlich differenziert
passende Angebote schaffen sowie Grundver-
sorgung sichern!

OPNV kann im Gebiet des Landkreises Rostock im aktuellen
Finanzierungsrahmen des Landkreises nicht flachendeckend als
reelle Alternative zum M1V entwickelt werden

(Hintergrund: heterogene Struktur)

e Korridore mit hohen und sehr hohen Fahrgastpotenzialen:
angebotsorientierter und nutzergerechter Ausbau der
Bedienung (Taktverkehr, Ausdehnung Betriebszeiten usw.)

e bisher priorisierten Anforderungen des Schulverkehrs sind
gegeniuber den Anforderungen an eine transparente Angebots-
gestaltung (Taktfahrplan, einheitliche Linienfuhrungen)
zukunftig verstarkt abzuwagen

e auf den Hauptbusachsen sind die Anforderungen der
Transparenz zu praferieren
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Leitsatz 4.3: Fortsetzung

e an den definierten Verkniuipfungspunkten sind die Netzebenen
untereinander zu vernetzen

— Sicherung attraktiver Ubergédnge zu den OV-Angeboten Stufe 1
— perspektivisch Entwicklung als Mobilitatsstationen

¢ in Teilraumen mit geringerer Nachfrage sind auBBerhalb der
Schiilerbeforderung sinnvolle nutzergerechte und
wirtschaftlich tragfahige OPNV-Angebote vorzusehen

e in Teilraumen mit sehr geringer Nachfrage (Schulverkehrs-
anteil >90 %) ist ein Grundangebot auBBerhalb der Schiiler-
beforderung anzubieten

e LRO unterstutzt als zustandige Behorde verstarkt erganzende
Angebote auf ehrenamtlicher oder genossenschaftlicher Basis

e in den Tourismusschwerpunkten sollen die Touristen verstarkt
als Fahrgastpotenzial beriicksichtigt und bei der Gestaltung
des OPNV-Angebotes integriert betrachtet werden

e
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Leitsatz 5: Barrierefreiheit herstellen!

Langfristig angelegte und kontinuierlich zu verfolgende

Zielsetzung:

= Schaffung eines fur alle Mobilitatseingeschrankte
»vollstindig barrierefreien OPNV"

e von diesen MaBnahmen partizipieren alle Fahrgaste
(..Design fur alle")

e Planungsanspruch ist die Gewahrleistung durchgangiger,
liickenloser und barrierefreier Mobilitatsketten, flankiert durch
barrierefreie Informationsketten

e weitgehend flachendeckende Umsetzung soll mit Priorisierung
nachfragestarker bzw. bedeutsamer Haltestellen verfolgt
werden (unter Beachtung festgelegter Ausnahmetatbestande)

e Umsetzung erfolgt mit dem aktuellen Stand der Technik

e planerische Grundlage fiir die Haltestellengestaltung sind die
Richtzeichnungen der Hanse- und Universitatsstadt Rostock
bzw. das Haltestellenkonzept im Landkreis Rostock

- 1B
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Leitsatz 6: Die infrastrukturelle und digitale
Vernetzung mit den anderen Verkehrstragern
ausbauen und erganzende offentliche Mobilitats-
angebote starken!

e Ausbau der Vernetzung des OV mit den anderen Verkehrsarten

e Bereitstellung ,.intermodaler Verkniupfungen" an den
verkehrsbedeutsamen Schnittstellen

e strategischer Ansatz: Ausbau von Park-and-Ride-Angeboten
moglichst nah am Wohnort der Fahrgaste/ Pendler
(d.h. auBerhalb des Stadtgebietes Rostock)

o (offentliche) Mobilitatsangebote, wie Carsharing und Fahrrad-
ausleihsysteme, sollen (bei ausreichendem Potenzial und
Wirtschaftlichkeit) an den dafiir definierten Verknup-
fungspunkten als Mobilitatsstationen angeboten werden
(Erreichen eines Netzcharakters anstelle von Einzelldsungen)
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Leitsatz 6: Fortsetzung

e Digitalisierung bestmoglich nutzen (unter Beachtung von
Nutzen-Kosten-Kriterien)

e Verkehrsverbund in der Regiopolregion Rostock soll konse-
quent zu einem ,,Mobilitatsverbund™ weiterentwickelt werden
(insbesondere auch Etablierung der Netzwirksamkeit von erganzenden
offentlichen Mobilitatsangeboten)

e Verbund soll ,,Mobilitatsplattform™ zur Bereitstellung (Betrieb
ggf. durch Dritte) und Buchung aller inter- und multimodalen
Mobilitatsangebote ,,aus einer Hand" organisieren

e Verkehrsunternehmen sollen sich zu integrierten Mobilitats-
dienstleistern weiterentwickeln
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Leitsatz 7: Erfullung der globalen und lokalen
Umweltziele unterstutzen!

e HRO: im Interesse der Umsetzung der von Biurgerschaft
beschlossenen umweltpolitischen Zielvorgaben, sind die vom
Verkehr ausgehenden Umwelt- und Klimabeeintrachtigungen
zu minimieren (,Masterplan 100 % Klimaschutz" sowie Larmaktions-
und Luftreinhalteplane)

e OPNV soll insbesondere in HRO sowie auf den Hauptachsen in
Richtung des Oberzentrums signifikante, messbare Anteile des
MIV und auch Neuverkehre ubernehmen

e dem elektrifizierten SPNV und der StraBenbahn sind als
Bestandteil der ,,E-Mobilitat" eine besondere Bedeutung
beizumessen

e im Busverkehr ist die ,,Antriebswende"™ mit Umstellung auf
emissionsarme Antriebe konsequent unter Beachtung des
~Standes der Technik™ und der Wirtschaftlichkeit zu verfolgen
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Leitsatz 8: Siedlungsplanung und Nahverkehrsplan
zwingend wirksam verzahnen!

e eine OPNV-orientierte Siedlungspolitik unterstiitzt die
Wirkung des OV und verbessert seine Marktchancen
(z. B. Ausweisung neuer Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkte im
Nahbereich von SPNV-Haltepunkten oder an StraBenbahnachsen)

e neue Siedlungs- und Nutzungsentwicklungen missen,
insbesondere im Rostocker Stadtgebiet und im unmittelbaren
Umland des Oberzentrums, friihzeitig an das OV-System
angebunden werden (Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens
bereits in der Entwicklungsphase zugunsten des OPNV)
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Leitsatz 9: Reisezeiten merklich verkurzen!

e die OPNV-Achsen der Systemstufe 1 sind mit ganzheitlich
angelegten Beschleunigungsprogrammen in ihrer Qualitat,
insbesondere hinsichtlich Reisezeit und Punktlichkeit, zu
verbessern

e die im MOPZ vorgesehene weitere OPNV-Beschleunigung,
insbesondere zur Erhohung der durchschnittlichen
Reisegeschwindigkeit der StraBenbahn auf 25 km/h, erfordert
die Bevorrechtigung des OPNV

e bei der Gestaltung der Verkehrsablaufe in den Kreuzungs-
bereichen sind die Ablaufe insgesamt, speziell die Verkehrs-
sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer, zu beriucksichtigen

e die im MOPZ definierten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes
an Knotenpunkten mit LSA fiir den OPNV sind zum Erreichen
des Zielwertes konsequent einzuhalten
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Leitsatz 10: Finanzierung zum Erreichen der
umwelt- und verkehrspolitischen Ziele sichern und
verstarken!

Im Gebiet HRO und im Stadt-Umland-Verkehr Rostock* sind
absehbar zusatzliche Finanzierungen erforderlich, damit der
OPNV seinen erwarteten Beitrag zum Erfiillen der verkehrs-,
umwelt- und klimapolitischen Ziele leisten und die absehbare
Bevolkerungs- und Wirtschaftsentwicklung zielfiihrend
flankieren kann.

* angestrebt wird gemeinsame Zustandigkeit HRO + LRO
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Leitsatz 10: Fortsetzung

Fiir die Finanzierung des OPNV sind zusitzliche Finanzierungs-
moglichkeiten zu erschlieB3en.

Grundsatze:

e zusatzliche Finanzierungen prioritar fur den Ausbau der
Bedienungsangebote und fiir die Infrastruktur (Anspruch:
signifikanter Nutzen fur Fahrgast, d.h. fur Schaffung der
Barrierefreiheit, fur Netzausbau sowie fur Erhalt der
Funktionsfahigkeit)

e Einsatz zusatzlicher Finanzmittel fur preisglunstigere Tarife
erst dann, wenn die anderen Handlungsmaoglichkeiten zur
Nachfragesteigerung ausgeschopft sind
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Leitsatz 10: Fortsetzung

* Beriicksichtigen ausreichender Finanzierungsmittel fiir die
allgemeinen Kostensteigerungen im OPNV

e Weiterentwicklung des OV-Systems und dessen Finanzierung
konsequent am Grundsatz der Nachhaltigkeit ausrichten

e Prioritit haben OPNV-MaBnahmen mit optimalem Nutzen-
Kosten-Effekt zum Erreichen der formulierten Zielsetzungen

e Handlungsmoglichkeiten zum Ausbau der Beforderungs-
kapazitaten infolge von Nachfragesteigerungen sind friuhzeitig
bzgl. der Kostenwirksamkeit zu bewerten
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