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Arbeitsschritte (bisher in Bearbeitung)

AP 100 Analyse vorhandener Planungen
AP 200 Best Practice vergleichbarer Stadte
AP 300 Bestands- und Standortanalyse

AP 400 Stadt-/ Umlandverflechtung

AP 500 Potential- und Zielgruppenanalyse
AP 600 OPNV/SPNV-Netz

AP 700 Auswertung der Bestandsaufnahme und
Zwischenbericht '
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weitere Arbeitsschritte

AP 800 P+R Standortkonzept (Bestand / Neubau)
mit Anbindung an OV und Ausstattung

AP 900 Betreibermodelle, Tarife, flankierende
MalBnahmen

AP 1000 MaBnahme- und Handlungskonzept mit
Kostenschatzung und Zeitplanvorschlag

AP 1100 Einzelkonzepte fiir unterschiedliche Nutzerprofile
wie Berufspendler, Saison- und Eventverkehre

AP 1200 Empfehlungen fiir Offentlichkeitsarbeit,
Marketing, Kundeninformation / Schlussbericht

Sieesn ] e menn ablinatr ot e



ISUP Ingenieurbiiro fiir @
4 | Systemberatung und Planung GmbH 'p

-~ AP 400
Stadt-/ Umlandverflechtung

Datenbasis SV-pflichtige Beschéaftigte (Bundesagentur fiir Arbeit 30.06.2017)

Einpendler nach Rostock: mit Wohnsitz auBerhalb und Arbeit in Rostock
Auspendler aus Rostock: mit Wohnsitz in und Arbeit auBerhalb Rostock

- Einpendler Auspendler

gesamt 33.000 22.800
davon aus Meck-Pom 29.700 nach Meck-Pom 15.500
davon aus LK Rostock 21.800 nach LK Rostock 11.800

=] Merkehr /- Mabilitat /- Logistik:
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-~ AP 400
Stadt- / Umlandverflechtung

P+R-Konzept fiir die Hanse-
und Universitatsstadt Rostock

Einpendler nach Rostock
aus den Himmelsrichtungen

- einpendelnde
SV-plichtigte Beschéftigte

Einpendlersumme
4= 4100 aus der Zufahrtsrichtung
(gerundet)

Einpendler aus dem Umkreis

von Rostock mit direktem SPNV-
Anschluss bzw. Zufahrt Gber BAB
und B-StraBen: i '

ca. 24.700

m ISUP Ingenieurbiira
g  fiir Systemberatung und Planung

Oktober 2018 LK Rostock_SPNV-Stationen




ISUP Ingenieurbiiro fiir Als.u'
Systemberatung und Planung GmbH 'p i

SPNV-Netz / -Angebot und
P+R-Nachfrage in der Region (stand 11/2018)

P+R-Konzept fiir die Hanse-
und Universitatsstadt Rostock

Auslastung der

P- und P+R-Standorte
an SPNV-Stationen mit
Direktverbindungen
nach Rostock

Angebotsgrundtakt (HVZ) [Min.]
15 (7.,5)

= 60 (30)
60

120 (60)

EERN

120

SPNV-Stationen bei Kommunen mit
..... Einwohnern

>10.000

> 5.000 bis 10.000

> 1.000 bis 5.000

o000

bis 1.000

P+R-Standorte mit Auslastung

Stichprobenerhebung: Ende August 2018
*) am 08.11.2018

GrafikgroRe entspricht
e Stellplatzangebot

rot = besetzt

Hanse- und Universititsstadt

ROSTOCK
November 2018 Anlage 3-2
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AP 500
Potenzial und Zielgruppenanalyse

FUr die Dimensionierung von P+R-Anlagen in Rostock und dem
Umland sind richtungsbezogen die Nutzerpotenziale zu ermitteln.

Sie hangen von folgenden Kriterien ab:

von der Anzahl aller Pendler aus dem Umland nach Rostock,

- von der Siedlungsstruktur (Wohnstandorte) im Umland von Rostock,
- vom StraBennetz in der Relation nach Rostock,

- von offentlichen Verkehrsangeboten - vorrangig SPNV,

- von der erforderlichen Reisezeit mit MIV oder OV,

- von den Kosten fiir MIV-Fahrten und den OV-Tarifen,

- von der Parkplatzverfugbarkeit am Zielort Rostock und den daflr
erforderlichen Nutzungsgebuhren,

- von der Verfiigbarkeit von P+R-Stellplatzen an den OV-Stationen.

sl ekehi Mablitatr b adistic s
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Ermittlung der P+R-Nutzerpotentiale
Berechnungsmethode

Anerkanntes Berechnungsmodell:

Leitfaden zur Bedarfsermittilung und Planung
von P+R- / B+R — Anlagen

veroffentlicht im

Heft 46 der Schriftenreihe der Hessischen StraBBen- und

Verkehrsverwaltung,
Hessisches Landesamt fur Stral3en- und Verkehrswesen, Wiesbaden,
September 2001

Sieesn ] e menn ablinatr ot e
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Ermittlung der P+R-Nutzerpotentiale
Berechnungsmethode

Die Anteile der von den Pendlern auf inren Wegen gewahlten
Verkehrsmittel MIV, OPNV oder P+R

eNOPNV

Pormv = N N
werden mittels der Wahrscheinlichkeit P @ T @ A
der Verkehrsmittelwahl berechnet,
welche sich aus den Verhaltnissen N,
der jeweiligen Nutzen N der einzelnen Py v e
Verkehrsarten zueinander ergeben. o v, oNoewv  Now

NPOR
PPOR o 2

e e e Moblitatri ot e
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Ermittlung der P+R-Nutzerpotentiale
Berechnungsmethode

Die Nutzenberechnung jedes Verkehrsmittels basiert auf der Gewichtung ihrer
jeweiligen Eigenschaften [Gewichtungsfaktoren g]

® Nyiv =f(tmv+9, Cuv+9, Womv=9)
® Nopny = f (topny * 9, Copny * 9, Bopny * 9, Uspny + 9 )

® Np,p =f(tp.r*9, Cpir+9, Bpr+9, Upr+Q)

Die Eigenschaften der Verkehrsmittel sind dabei wie folgt definiert:

Verkehrsmittel- bt

— e e
MIV tuar Cuw W Byy== Uy =0

OPNV toerw Capny Wocenv® @ | Basnoy Uceny

P+R tha Cem Wipam = Beir Upi
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Berechnung der Verkehrsmittelnutzung
fGr Pendler aus den Umland

verfugbare Datenbasis:
SV-pflichtige Beschaftigte mit Wohnsitz im Umland
- alle Orte im LK Rostock

- andere Orte in Meck-Pom ab 50 Pendler nach HRO
(Datenstand 30. Juni 2017)

Zuschlag flr andere Pendler: 15 %
Parameter der Berechnung:
® Parkplatzverfugbarkeit am Ziel in Rostock (variabel): 1,0 bis 0,1
® durchschn. Tagesgebuhr fur Pkw-Parken in HRO: 0 bis 10 EUR/

® Kostensatz fur Pkw: 0,30 EUR/km
® Parken auf P+R-Platzen im Umland uhd HRO: kostenfrei
® OPNV-Tarif Anfang 2019  (Zeitkarten) 21 Tage/Monat

Sieesn ] e menn ablinatr ot e
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Ergebnisse der Berechnung zur Verkehrsmittelnutzung
der Pendler aus den Umland

Flr jeden Startort wird unter Berlcksichtigung der nachsten SPNV-Station und der
direkten StraBBenverbindung nach Rostock eine gesonderte Berechnung durchgefthrt.
Die Summe Uber alle Einzelergebnisse ist in den Grafiken dargestellt.

Verkehrsmittelnutzungsanteile der SV-plichtigen Einpendler An Werktagen am P+R beteiligte Kfz [ohne P-Geblihr]
nach Rostock abhdngig von der Verfiigbarkeit - IST-Fall -
eines Pkw-Stellplatzes am Ziel - IST-Fall [ohne P-Gebiihr] (Datenbasis: SV-pflichtige Einpendler nach Rostock aus LK Rostock
und groReren Orten vom Mek-Pom)
10 09 08 07 06 05 04 03 02 01 00 1.500 T T
0% =——P+R-Kfz auRerhalb HRO
20% e P+R-Kfz in HRO
40% % 1.000 /
60% = 1 /./
;.-.--—-“""—-.—l
80%
100% 500
@OV OP+R mMIV 1,0 0,9 0,8 0,7 0,6 0,5 0,4
Parkplatzwahrscheinlichkeitam Ziel in Rostock
Verteilung der von den SV-pflichtigen Pendler in Aufteilung der an P+R beteiligten Kfz
Abhangigkeit von der Kfz-Stellplatzverfigbarkeit auf P+R in der Region und in Rostock

in Rostock genutzten Verkehrsarten
BEEBSEMEmmmOGL o C 0 Lcniah o e e
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Ergebnisse der Berechnung zur Verkehrsmittelnutzung
der Pendler aus den Umland

Berechnet fir 1,0 Parkplatzverfigbarkeit in der Hanse- und Universitatsstadt Rostock

Pendlermit | | _______Jdavon |

Anzahl Anteil P+R in Nahe P+Ram
Startort Zielort HRO
OPNV 2.279 8,82 %
P+R 1.337 5,17 % 2,42 % 2,75 %
MIV 22.227 86,01 %
gesamt 25.643 100,00 %

Der hohere P+R-Anteil am Zielort Rostock weist auf etwas ungunstlgere
Bedingungen in der Region hin:

- Reisezeitnachteil bei Zufahrt und Nutzung von P+R in Nahe des Startortes,
- keine oder nicht ausreichende P-Mdéglichkeit an der SPNV-Station,

- SPNV-Angebotstakt nicht attraktiv genug
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Anderung der Verkehrsmittelnutzung bei
veranderten Rahmenbedingungen

Anzahl der MIV-, OV- und aller P+R-Nutzer in Abhéngigkeit von den mittleren
Kfz-Tagesparkgebuhren in der Hanse- und Universitatsstadt Rostock

Verkehrsmittelnutzung von den SV-pflichtigen
Einpendlern abhangig von den Parkgebiihren pro
Tag in Rostock
[P-Verfiigbarkeit = 1]

25.000
L O O Q- O O Qe r—
20.000
o]
=]
§_ 15.000 =@—MIV-Nutzer |
£ =0==(V-Nutzer
= i =@ P+R-Nutzer [
&
5.000
§—8 888 8 8 8§88
0 1 : : : : : : : : : .
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20

P-Gebiihr in HRO [EUR/Tag]

r

Anzahl Einpendle

OV- und P+R-Nutzer von den SV-pflichtigen Einpendlern

2.600
2.400

)
)
o
o

2.000
1.800
1.600

1.400 %

1.200
1.000

abhangig von den Parkgebiihren pro Tag in Rostock
[P-Verflgbarkeit = 1]

E——— e S S

=Q@=0V-Nutzer |-

«@=P+R-Nutzer |

o—0—0—©

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20
P-Gebiihr in HRO [EUR/Tag]

Ebenfalls flihren moderate Tariferhéhungen im OV zu keiner deutlichen Veranderung des

Verkehrsmittelwahlverhaltens der Einpendler.

HREReRT L the  ee s
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Veranderung der Verkehrsmittelnutzung bei
veranderten Rahmenbedingungen

MaBgebende Beeinflussungsgrof3e ist die Parkplatzverfugbarkeit am Zielort.

Verkehrsmittelnutzur'\g der ?V-plicl?tigen Einpendler Die Reisegeschwindigkeiten
nach Rostock in Abhangigkeit von der = .
Parkplatzverfiigbarkeit am Ziel des MIV und des OV sind
100% als konstant berucksichtigt.
90% + e OV -Antel .
1 ranteil | =P Klrzere Reisezeiten des OV
60% ——MIV-Anteil verbessern,
50% + _
40% + : g . e Crwey :
30% § => kirzere Reisezeiten des MIV
20% 1 verschlechtern
10% :
0%

y J T J T T ! L Parkplatz- : R : e
1,0 09 08 07 06 05 04 03 02 0,1  verfiigbarkeit P+R—Nutzung.
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Poten2|alvergle|ch fur vorhandene P+R-Standorte
Durchschnittlich an Werktagen 2018 gezahlte Kfz mit theoretischer
Nachfrageberechnung far IST-Fall

2018 durchschnittl. gezdhlte und theoretisch berechnete P+R-Platz erreichter Ste”platz'
Kfz-Anzahl auf ausgewihlten P+R-Pldtzen in Rostock Anteil auslastu ng
IST-Fall (Kfz 2018 /
(P-Verflgbarkeit in HRO =1,0; P-Gebihr =0 EUR) Berechnung) fur Kfz 2018
h 9 ‘ | P+R I\ll l
Lutten Klein W P+R-Nutzung - .
95 2018 Lutten Klein 10 % 2 %
0 Berechnung
(Schutow) 744 IST-Fall
GroB-Schwaler
56 40 9 %
GroR-SchwalBer Weg I 142 Weg 0% 8 %
(Biestow) g
Sudblick 29 % 96 %
RTAT I 90
Sudblick 307
Brinckmannsdorf/ | 3 Brinckmannsdorf/ 5 o
249 1 % 2 %
Kassebohm Kassebohm
Dierkower Allee/ 212
285 .
Kreuz/Damm [ N R — Dierkower Allee/ 24 9 20 %
0 50 100 150 200 250 300 350 Dierkower Kreuz ° °
Anzahl Kfz

sl okee Mobiitat totiistio e n e
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Vergleich der P+R-Nachfrageentwicklung
Berechnung far IST-Fall und 2 Planfalle

Zum Vergleich der P+R-Nachfrage bei unterschiedlichen OV-Angeboten
werden zwei Planfalle betrachtet:

Planfall 1: In der HVZ Taktverdichtung des SPNV auf den Relationen
Rostock - Gustrow und
Rostock - Ribnitz-Damgarten

Planfall 2: Zusatzliche P+R-Platze in Schutow und Biestow mit
Netzerweiterung StraBenbahn und alle 10 Minuten,

Busbedienung Brinckmannsdorf alle 10 Minuten

Bus GroB-SchwaBer-Weg ebenfalls alle 10 Minuten,
aber weiterhin Umstieg am Holbeinplatz in Straba.

Sieesn ] e menn ablinatr ot e



ISUP Ingenieurbiiro fiir = Als‘u'
: 31 8 - Systemberatung: und Planung GmbH 'p

Entwicklung theoretische P+R-Nachfrage an den Standorten
Vergleich zwischen IST-Fall und Planfallen

Berechnete Kfz-Anzahl auf P+R-Plitzen in Rostock Anderu ng Planfall 1 Planfall 2
(P-V fISZ-Fi”tunc:i:(l)ar;.f:”sé l:)nﬁ 20 EUR) / IST_Fa” / IST_Fa”
-Verfligbarkeit in =1,0; P-Gebiihr =
P+R-Platz
; Lutten Klein +3 % -2 %
Lutten Klein | 1 358
(Schutow) 0 % +
(Schutow) | 11 38
il 11 GroB-SchwaBer Weg +1% - 58 %
60 B Planfall 2
GroR-SchwaRer Weg S (143 i o
¢ A | — (Biestow) 0 % +
(Biestow) g 1 Berechnung IST-Fall| | IERERIER 1% 0 %
sudblick T 3?(?37 Brinckmannsdorf/ -1% + 51 %
307 Kassebohm
Brinckmannsdorf/ - 377 Dierkower Allee/
Kassebohm 249 . -109 o
Dierkower Kreuz 1% 0%
Dierkower Allee/ I 38;?
Kreuz/Damm S s gesamt Kfz P+R 1.126 1.437
0 50 100 150 200 250 300 350 400 A [e) [e)
Anzahl Kfz Anderung 0 /0 + 27 /O

sl vetele Mobliitgir tedistiki et
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Potenzialvergleich fur ausgewahlte P+R-Standorte auBerhalb HRO
Durchschnittlich an Werktagen 2018 gezahlte Kfz mit theoretischer
Nachfrageberechnung fur IST-Fall und Planfall 1

2018 durchschnittlich gezdhlte und berechnete Kfz aus dem LK geZé-h Ite Anteil von
Rostock und Meck-Pom auf ausgewahlten P+R im LK Rostock Kfz 201 8 berechneter
IST-Fall .
(P-Verfligbarkeit in Rostock = 1,0, keine P-Gebiihren) S P NV-Statlon NaChfrage
IST-Fall
GroR Schwal Kritzmow 17 - P+|R-Nut2ung 2|018
barkentin Bad Doberan *) 1) 1 2 %
W Berechnung IST-Fall
Bad Doberan *) ® Berechnung Planfall 1 Krope“n 2 7 0/0
Reddelich
Krépelin Schwaan *) 21 37 %
Schwaan *) .
) Bltzow *) 1) 65 148 %
Bltzow *)
Kavelstorf *) Laage *) 1 ) 5 9 O/o
Laage *)
Gustrow *) 11V Gustrow *) 1 ) 60 54 %
Broderstorf
Sanits Sanitz 15 33 %
Tessin .
. Tessin 23 115 %
Bentwisch
Ménchhagen vaershagen 1 ) 20 62 %
Réversh
o over age: *) auch Pendler in andere Richtungen berticksichtigt
Ribnitz-Damearten *) 1) P+R-Kapazitit gegenwértig nicht ausreichend
0 25 50 75 100 125

. Anzahl Kfz
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Bisher erkannte Grunde fur unzureichende Nutzung
des P+R-Angebotes

Die tatsachliche Nutzung von P+R bleibt deutlich hinter der theoretisch
berechneten Nachfrage zurtck.

® Es stehen fur Pendler an deren Zielen ausreichend (auch auf privaten
Flachen) Kfz-Stellplatze zur Verfligung.

® Bei Fahrten aus der Region bestehen oft Reisezeitvorteile fur den MIV.

® P+R-Platze am Stadtrand von Rostock liegen im Vergleich zum Gesamtweg
zu nah am Ziel. Umsteigen auf OPNV wird als Zeitverlust wahrgenommen.

® Das OV-Angebot in der Region ist fiir einen groBen Teil der Pendler
hinsichtlich einer flexiblen Nutzung nicht attraktiv genug. '

® P+R in Rostock und in der Region wird gegenwartig zu wenig beworben.

=] Merkehr /- Mabilitat /- Logistik:
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AP 800 P+R-Standortkonzept

® Ziel ist eine bessere Auslastung der vorhandenen
P+R-Stellplatzkapazitaten.

® Die Parkplatze und deren OPNV-Anbindung sind aber nicht alle
optimal auf den zufahrenden Individualverkehr ausgerichtet.

® Es gibt Zufahrtrichtungen aus dem uberregionalen und regionalen
HauptstraBennetz, auf denen keine fir Nutzer attraktive P+R-
Maoglichkeit angeboten wird.

® Die im MOPZ vorgeschlagene P+R-Standortentwicklung wird mit den
durchgefuhrten verkehrsplanerischen Untersuchungen weitgehend
bestatigt, erfordert aber Erganzungen des OPNV-Netzes und OPNV-
Angebotes.

Sieesn ] e menn ablinatr ot e




P+R-Standortkonzept

Die im MOPZ mit insgesamt 1.295
Stellplatzen aus Richtung NordOst
(Dierkower Alle, Dierkower Kreuz
und Dirkower Damm [Planung])
vorgesehene Kapazitat ist fir den
werktaglichen P+R-Verkehr nicht
erforderlich.

In der Nahe der A19 und mit einer
guten Straf3enbahnanbindung

wird diese Parkplatzreserve aber fur
GroBBevents in Rostock bendtigt.

Ebenfalls sind die Kapazitaten auf
den P-Platzen GroB3-SchwalBer-Weg
und Lutten-Klein fur GroBveranstal-
tungen ausgeleqgt.

ISUP Ingenieurbiiro fiir
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Berechnete Kfz-Anzahl auf P+R-Platzen in Rostock
IST-Fall, Planfall 2 und Vorschlag MOPZ
(IST-Fall: P-Verfligbarkeit in HRO =1,0; P-Gebiihr = 0 EUR/d
Planfall2: P-Verfligharkeit in HRO =0,5; P-Gebiihr =10 EUR/d)

Litten Klein

(Schutow)

GroR-SchwaRer Weg

(Biestow)

Studblick

Brinckmannsdorf/
Kassebohm

Dierkower Allee/
Kreuz/Damm

- 430
95
B 35100
i i §
— 720
81
142
g™ 200 = MOPZ
0 m Planfall 2

Berechnung IST-Fal

12

95

0 200 400

600
Anzahl Kfz bzw. Stellplatze

800 1000

1200 1400

sl eohes Mablitatr fadistic s
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P+R-Konzept flr die Hanse-
y g ‘ und Universitatsstadt Rostock

NS -
)

S- B? Tﬁtten Klein

Bereiche mit erkennbaren
Defiziten beim P+R
in der Kernstadt Rostock

Situation 2019

b

fehlende P+R-Mdglichkeit

OPNV-Anbindung
nicht ausreichend attraktiv

mittelfristiger
Erweiterungsbedarf

Verbesserung der
Information und Zielfiihrung
zum P+R-Standort

) & ISUP Ingenieurbiiro

|sup fiir Systemberatung und Planung
Hanse- und Universitatsstadt

ROSTOCK
November 2018 Anlage 6
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P+R-Standortkonzept

Bewertungsvorschlag
far P+R-Standorte
in HRO

Beurteilungskriterium

Reisezeitvorteil OV (bis H Lange StraBe)
Verfugbarkeit freie Stellplatze (werktags)
Erweiterungsmdoglichkeit P+R-Standort

Lage zum HauptzufahrtsstraBennetz
OV in Richtung Stadtzentrum /

Umsteigeerfordernis
Problem Fremdnutzung

Bedienhaufigkeit OV
gebuhrenfrei
Punktesumme

P+R-Standort

Dierkower Allee

Dierkower Kreuz

Brinckmannsdorf

Grundlage: Hauptbahnhof Stid
aktuelle Verkehrssituation | sugpiick
und OPNV-Angebot GroB SchwaBer Weg

S-Bahnhof Marienehe
S-Bahnhof Liitten Klein
MOPZ: Dierkower Damm

Kassebohm

Sievershagen
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P+R-Standortkonzept

Ausgehend von der Standortbewertung RagaaSSIEWeleli Bestand | Erweite-
werden folgende MaBnahmen fir Steliplatze El)mg A | LD
of® SEfeing [E] Dierkower Alle 185 485 E, |
die Neueinrichtung  [N], S = - - T
die Parkinformation  [l], ereower amm ’
die C")PNV-Anbindung [O] Dierkower Kreuz 110 310 I, E
zu P+R-Standorten vorgeschlagen. Sudblick 160 460 |, E
Sievershagen 0 400 O, N, |
S-Bf. Marienehe 80 I
Brinckmannsdorf 160 310 ,0, E
Kassebohm 0 150 O, N, I

seiiE el e el ablitatr badistie st
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AP 900 Betreibermodell, Tarife, flankierende MaBnahmen

Zwei unterschiedliche Orientierungen fur kommunales oder privates
Betreiben von Parkplatzen sind allgemein erkennbar:

® Betreiben mit dem Ziel der reinen Gebuhrenerhebung zur Kompensation
von Aufwendungen fur Investitionen und Unterhaltung der P-Anlage
(meist Einzelstandorte).

® Betreiben mit dem Ziel der Steuerung des ruhenden Verkehrs im Kontext
mit dem OV und stadtplanerischen Aspekten
(rdumliche und zeitliche Staffelung der Tarife meist in Parkierungszonen)

= P+Rist als Steuerungselement der zweiten Zielstellung zuzuordnen

=] Merkehr /- Mabilitat /- Logistik:
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Betreibermodell

In GroR3stadten mit hohem Park- und Verkehrsdruck existieren
eigenstandige Betreibergesellschaften (z.B. Minchen, Hamburg).

Vorrangig sind diese Gesellschaften den Kommunen (z.B. Stadtwerken)
oder Verkehrsverblinden angegliedert, um Einfluss auf die
verkehrssteuernde Aufgabe von P+R nehmen zu konnen.

® Finanzierung der Gesellschaft Gber Parkgebuhren setzt
entsprechendes Fahrzeugaufkommen voraus

® moderate Hohe der Tagesgebuhren, um Verdrangung vom P+R zu

vermeiden
(z.B. Hamburg 2 EUR/Tag, Minchen 1 bis 1 ,50 EUR/Tag)
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Betreibermodell

=» Die Grindung einer eigenstandigen Betreibergesellschaft
ausschlieBlich far P+R erfordert eine wirtschaftliche GroB3enordnung.

=>» In Anbetracht der bisherigen Auslastung der P+R-Standorte in
Rostock wird eine P+R-Betreibergesellschaft mit dem Ziel der
Gebuhrenerhebung gegenwartig nicht empfohlen.

= P+R-Standorte zum gegenwartigen Zeitpunkt in die Parkgebthren-
erhebung mit einzubeziehen ware kontraproduktiv flr die
beabsichtigte Entlastung der Innenstadt vom MIV.
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Betreibermodell

Diskussionsvorschlag:

Einrichtung einer stadtischen Parkraum-Betreibergesellschaft flr das
Parkraummanagement in der gesamten Hanse- und Universitatsstadt
Rostock mit den Aufgaben:

® Betrieb aller 6ffentlichen Parkierungseinrichtungen (Einnahmenausgleich)
® Koordinator fur den Ausbau der Infrastruktur fir die E-Mobilitat

® Partner von Verkehrsverbund und Verkehrsunternehmen bei der Planung und
Gestaltung der Gesamtmobilitat im Umfeld der Stadt

® Erweiterungs- und Neuplanung von P+R-Standorten

® Fortschreibung der Parkraumgebihrenordnung unter Berticksichtigung der
OV-Tarifentwicklung

sl eohes Mablitatr fadistic s
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Betreibermodell

Weitere Entwicklung von P+R:

P+R ist nur effizient im Verbund von Stadt und Umland zu organisieren.

Die Einbeziehung der Umlandkommunen und Infrastrukturbetreiber
(DB AG) ist unumganglich.

Der Verkehrsverbund VVW sollte dabei entsprechend seiner Funktion
die koordinierenden Aufgaben Ubernehmen, weil er verkehrstrager-
Ubergreifende Mobilitatsangebote planen und publizieren kann.

Der im ,Organisationsmodell fir die Mobilitatsberatung in der Region
Rostock® beschriebene gemeinsame Lenkungsausschuss von
Hansestadt und Landkreis Rostock kann als Dlskussmnsplattform far die
Weiterentwicklung von P+R genutzt werden.
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In der Regel werden Parkgebuhren entsprechend der ortlichen Lage
und Stellplatzverfigbarkeit erhoben.

@ Bertcksichtigt in der neuen Parkgebuhrenordnung der Hanse- und Universitatsstadt
Rostock vom 22. November 2018

Bei einer mittel- bis langerfristigen Einflihrung von Parkgebihren auf gut
nachgefragten P+R-Platzen in HRO sollte ein fur Nutzer plausibler Kombitarif
(Anteile Parkgebiihr und OV-Ticket) angewandt werden.

=» Anreiz fur P+R-Nutzung (moglichst preiswerter als Tagesgeb[]hk in Stadt)
=» Vermeidung mehrfacher Zahlungsaktivitaten
= Reduzierung méglicher Fremdnutzung ohne OV-Weiterfahrt

=» Organisation durch Betreibergesellschaft

=] Merkehr /- Mabilitat /- Logistik:
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flankierende MalBnahmen

® Vorzuge von P+R im Raumplanungsprozess bertcksichtigen
= Vorrangige Entwicklung im Einzugsbereich von OV-Trassen
= OV-Angebot und Ubergangsstellen in der Region ausgestalten

® Parkraum im Zielgebiet verringern mit gleichzeitiger Erhdhung der
OV-Angebotsattraktivitat

® Digitalisierung der P+R-Steuerung

- Echtzeitdatenerfassung von Parkplatzen und zeitaktuelle Info zu P+R
und den OV-Angeboten

sl eohes Mablitatr fadistic s
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flankierende MalBnahmen

® Internetprasenz von P+R deutlich verbessern
=>» abgestimmter Auftritt von Stadt, RSAG und VVW mdglichst aus einer Hand

=>» Schrittweise interaktive und dynamische Informationen bericksichtigen

® Einbeziehung der Tourismusbranche
= Angebote des SPNV und OPNV bei der Werbung beriicksichtigen
= Information zu den Nutzungsmdglichkeiten von OV und P+R vor Ort

=> mit den Verkehrstragern die Nutzung von Kombitickets fir Veranstaltungen
und Events organisieren

=» EinfGhrung von Freizeit- und Urlaubertickets abstimmen

=] Merkehr /- Mabilitat /- Logistik:
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AP 1000 MaBnahme- und Handlungskonzept
(Vorschlage)

® Verbesserung der Prasenz von P+R im Internet (kurzfristig)

=» Zustandigkeit VVW im Zusammenwirken mit Stadt und RSAG

® Weiterer Ausbau von P+R in der Region

=» Zustandigkeit VVW im Zusammenwirken mit Landkreis, den Kommunen
und Infrastrukturbetreiber (DB AG)

=» vorrangig kurzfristig Bad Doberan, Butzow, Laage, Rovershagen
mittelfristig Glstrow, Kavelstorf, Broderstorf, Sanitz, MOinchhagen

® Prufung der Einrichtung einer stadtischen Parkraum- _
Betreibergesellschaft in der Hanse- und Universitatsstadt Rostock

=» Bulndelung von Zustandigkeiten und Kompetenzen fir Parken

=] Merkehr /- Mabilitat /- Logistik:
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MaBnahme- und Handlungskonzept
(Vorschlage)

® Integration von P+R in das Verkehrsmanagement (kurzfristig beginnend)
=» Stadt Rostock und Stral3enbauverwaltung des Landes Meck-Pom.

=» Schaffung technischer Voraussetzungen fur dynamische P+R-Information

® Planung und Ausbau von P+R in Rostock

=» Berlcksichtigung von P+R bei der Trassenplanung fir die StraBenbahn
nach Schutow und ggf. Biestow (Stadt und RSAG)

= Verbesserung Busanbindung Brinckmannsdorf beginnend in der HVZ
= Erweiterung P+R Dierkower Damm (Entfall Lkw und FlachenvergréBBerung)
=» Planung/Bau P+R Dierkower Damm

=» Flachensicherung fur Erweiterung P+R Sudblick

=] Merkehr /- Mabilitat /- Logistik:
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Weitere zu untersuchende Sachverhalte

® Vorschlage zur Einbindung von P+R in das
Verkehrsmanagement

® Ableitung von MalBBnahmen zur schrittweisen
Ausgestaltung von P+R

® Erstellung eines Handlungskonzeptes

® Schlussfolgerungen far Parken im Zentrum
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Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksambkeit!

Dr. Gisela Herrnsdorf (GF) ISUP Ingenieurbtro fur Systemberatung und Planung

Dr. Rainer Schubert Leipziger StraBe 120
01127 Dresden

Telefon: +49 351 /85107 11

www.isup.de
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